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Анотація. У статті на підставі аналізу досвіду ведення боротьби за живучість кораблів (катерів, суден) Військо-
во-Морських Сил Збройних Сил України, під час відсічі російської агресії проти України була окреслена проблематика, 
яка пов’язана з забезпеченням живучості кораблів. З множини виявлених проблем щодо забезпечення живучості кора-
блів, автори статті зосередились на вирішенні проблеми забезпечення працездатності штатних корабельних систем 
пожежогасіння під час повного знеструмлення та одночасної відсутності можливості доступу екіпажу або аварій-
но-рятувальної групи до даних систем та засобів управління ними. Пошук одночасно простих, надійних та економічно 
доцільних технічних рішень щодо модернізації існуючих корабельних систем пожежогасіння, або пошук інноваційних 
технічних рішень стосовно даного класу систем, які апробовані в морській галузі, визначило актуальність даного 
дослідження. Авторами статті під час дослідження штатних корабельних систем пожежогасіння за допомогою 
метода порівняння та методики Plus/Minus/Interesting були виявленні резерви за допомогою яких можна забезпечи-
ти працездатність даних систем в умовах повного знеструмлення та одночасної відсутності можливості доступу 
екіпажу до даних систем. Після дослідження авторами статті схемних рішень різноманітних корабельних систем 
пожежогасіння були окресленні основні напрямки рішення проблеми забезпечення працездатності систем пожежо-
гасіння в умовах повного знеструмлення. Окремо формалізовані шляхи рішення зазначеної проблематики для кораблів, 
що будуються, а також під час модернізації існуючих корабельних систем пожежогасіння. У висновках і перспекти-
вах подальших досліджень чітко сформульовані напрямки забезпечення працездатності корабельних систем поже-
жогасіння в умовах активної протидії противника та при відсутності особового складу.

Ключові слова: живучість кораблів, система пожежогасіння, працездатність систем, знеструмлення. 

Poprotskyi I. S., Ihnatenko O. A., Sapiha V. V. ENSURING THE OPERABILITY OF FIRE 
EXTINGUISHING SYSTEMS IN CONDITIONS OF COMPLETE BLACKOUT OF THE SHIP

Abstract. Based on the analysis of the experience of fighting for the survivability of ships (boats, vessels) of the Naval 
Forces of the Armed Forces of Ukraine, during the repulse of russian aggression against Ukraine, the article outlines 
the problems related to ensuring the survivability of ships. Of the many identified problems of ensuring the survivability 
of ships, the authors of the article focused on solving the problem of ensuring the operability of standard ship fire 
extinguishing systems during a complete blackout and at the same time the lack of access of the crew or emergency 
rescue team to these systems and controls. The search for simple, reliable and economically feasible technical solutions 
for the modernization of existing ship fire extinguishing systems or the search for innovative technical solutions for this 
class of systems, which have been tested in the maritime industry, determined the relevance of this study. The authors 
of the article, during the study of standard shipboard fire extinguishing systems using the comparison method and the Plus/
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Minus/Interesting methodology, identified reserves that can be used to ensure the operability of these systems in conditions 
of complete de-energization and at the same time the lack of crew access to these systems and controls. After the completion 
of the study of schematic solutions of various ship fire extinguishing systems, the authors of the article outlined the main 
directions for solving the problem of ensuring the operability of fire extinguishing systems in conditions of complete 
de-energization. Separately, the directions of the solution for new ships and during the modernization of existing ship 
fire extinguishing systems have been formalized. In the conclusions and prospects for further research, the directions 
for ensuring the operability of ship fire extinguishing systems in the conditions of active opposition of the enemy and in 
the absence of personnel are clearly formulated.

Key words: survivability of ships, fire extinguishing system, system efficiency, de-energization.

Актуальність проблеми. Досвід ведення 
боротьби за живучість кораблів (катерів, 
суден) Військово-Морських Сил Збройних 
Сил України (далі, кораблі), під час відсічі 
російської агресії проти України [1, 2], вказує 
на проблематику, яка пов’язана з забезпечен-
ням живучості кораблів, а саме:

під час розосередження кораблів в пунктах 
базування (порту):

малоефективність боротьби за живучість 
власними силами під час отримання кораблем 
великих пошкоджень (найбільш притаманно 
для катерів), необхідність в залученні сил 
пошуково-рятувального забезпечення та кора-
бельних аварійно-рятувальних груп (далі – 
АРГ);

значна розосередженість кораблів по тери-
торії портової інфраструктури впливає на 
збільшення часу для надання допомоги ава-
рійному об’єкту силами пошуково-рятуваль-
ного забезпечення або АРГ поряд розташова-
них кораблів;

можливість повного знеструмлення кора-
бля в наслідок бойових пошкоджень, обме-
женість або неможливість потрапляння осо-
бового складу на борт при дії вторинних 
факторів бойового впливу (детонація боєпри-
пасів, горіння паливо-мастильних матеріалів, 
руйнування корпусних конструкцій тощо) 
(особливо характерно для катерів), ускладнює, 
а де коли унеможливлює ведення боротьби за 
живучість корабля.

під час перебування кораблів в морі:
повне знеструмлення корабля в наслідок 

бойового пошкодження або дії вторинних фак-
торів бойового впливу та аварії, як і у випадку 
знаходження кораблів в пунктах базування 
(порту), ускладнює, а де коли унеможливлює 
ведення боротьби за живучість корабля;

загибель, травмування особового складу 
під час отримання кораблем бойового пошко-

дження, призводить до зниження спромож-
ності екіпажу та корабельних технічних засо-
бів вести ефективну боротьбу за живучість;

здійснення операцій з порятунку особового 
складу та корабля в цілому, як вторинний фак-
тор бойового пошкодження корабля, обмежує 
сили та засоби задіяні під час ведення 
боротьби за живучість.

під час відновлення кораблями боєздат-
ності (перебуванні в ремонті):

обмеженість можливості застосування 
корабельних засобів боротьби за живучість під 
час проведення відновлення їх працездатності;

пошкодження тимчасових магістралей 
протипожежних систем та електричного жив-
лення з берегу;

зменшення кількості особового складу 
у вечірній та нічний час (заходи розосеред-
ження особового складу), що обмежує сили, 
які задіються під час ведення боротьби за 
живучість корабля.

З наведених вище проблем, в даному 
дослідженні зосередимося на однієї з них, а 
саме, забезпечення працездатності штатних 
корабельних систем пожежогасіння під час 
повного знеструмлення та одночасної від-
сутності можливості доступу екіпажу або 
аварійно-рятувальної групи до даних систем 
та засобів управління ними.

Встановлені на даний час на кораблях 
штатні системи пожежогасіння достатньо 
ефективні, мають, як правило, три режими 
управління (автоматичний, дистанційний 
та ручний), але в умовах повного знеструм-
лення та одночасно неможливості доступу 
екіпажу до місця знаходження засобів управ-
ління системою, роблять їх непрацездатними. 
Тому пошук нових конструкторських рішень 
щодо модернізації існуючих корабельних сис-
тем пожежогасіння або пошук інноваційних 
технічних рішень стосовно даного класу сис-
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тем, що апробовані в морській галузі, вказує 
на актуальність даного дослідження.

Аналіз останніх досліджень і публіка-
цій. Проведений огляд предметної області 
вказує на наступні напрямки в удосконаленні 
суднових (корабельних) систем пожежога-
сіння. Перший напрямок [3 – 7], пов’язаний 
з пошуком вогнегасної рідини, яка одночасно 
є ефективної з точки зору припинення горіння 
та безпечної для екіпажу, пасажирів та не шко-
дить вантажу.

Другий напрямок досліджень [8 – 12], 
пов’язаний з удосконаленням інструментів 
для виявлення ознак пожежі, небезпечних 
концентрацій вибухонебезпечних речовин. 
Однією з інноваційних технологій в даному 
напрямку є створення програмних продуктів 
для систем температурно-тривожної сигна-
лізації на основі алгоритмів нечіткої логіки 
та штучного інтелекту [13].

Спроба знайти одну універсальну сис-
тему пожежогасіння, в якості робочої речо-
вини використовується вода, призвела до удо-
сконалення спринклерних систем високого 
тиску, шляхом створення розпилювачів різної 
конструкції під певне суднове приміщення 
та алгоритмів роботи даних систем [14 – 16].

В роботі, яка з’явилася досить недавно [17], 
поява якої була викликана запитом Коман-
дування ВМС ЗС України щодо вирішення 
проблематики застосування озоноруйнуючої 
речовини фреон 114В2 в системах об’ємного 
хімічного гасіння та можливості її заміни на 
інші вогнегасні рідини (гази), основна увага 
була приділена формалізації загальних вимог 
для модернізації автоматизованої системи 
газового пожежогасіння.

З іншого боку, не дивлячись на багато-
спрямованість досліджень щодо удоскона-
лення корабельних систем пожежогасіння, 
не охопленої з точки зору функціонування, 
залишились завдання забезпечення працез-
датності існуючих систем пожежогасіння, що 
встановленні на кораблях (побудови кінця ХХ 
та початку ХХІ століття) в умовах повного 
знеструмлення корабля з одночасної не мож-
ливістю доступу екіпажу до місцевих органів 
управління системою. Таким чином, встанов-
лені протиріччя, дозволили сформувати мету 
дослідження.

Мета дослідження. Пошук одночасно про-
стих, надійних та економічно доцільних тех-
нічних рішень щодо модернізації існуючих 
корабельних систем пожежогасіння, які мають 
зберігати свою працездатність під час повного 
знеструмлення корабля та, в умовах немож-
ливості, привести їх в дію з місцевого посту 
управління.

Виклад основного матеріалу. Конструк-
ція та склад корабельних систем можуть бути 
різними. Ці відмінності визначаються призна-
ченням систем, особливостями їхньої роботи, 
специфікою запропонованих до них вимог, а 
також до якого класу чи підкласу відноситься 
корабель (катер, судно). Виходячи з цього 
неможливо представити єдину конструк-
тивну схему системи та вказати обов’язкові 
елементи, що повинні входити до її складу. 
Однак, виходячи зі спільності призначення, 
принципу дії й запропонованих до систем 
вимог, можна встановити уніфіковану струк-
турну схему корабельної або суднової системи 
(рис. 1). В свою чергу уніфікована структурна 
схема системи дає можливість провести аналіз 
штатних корабельних протипожежних систем 
з послідуючим виявленням проблемних вуз-
лів або недосконалості алгоритмів роботи сис-
теми в цілому. 

Користуючись, структурною схемою кора-
бельної системи, розглянемо структуру сис-
тем пожежогасіння, їх загальний принцип дії 
та можливість їх автоматичного спрацювання 
в умовах повного знеструмлення або немож-
ливості доступу особового складу чи АРГ до 
місцевих органів управління системою.

Дія водяних систем пожежогасіння (рис. 
2) полягає в охолодженні потоком води речо-
вин і конструкцій, що горять. Ними облашто-
вують усі кораблі для боротьби з пожежами 
у службових і житлових приміщеннях, на від-
критих палубах і платформах. Забортна вода 
для гасіння вогнища пожежі подається під 
тиском до ручних або стаціонарних лафетних 
стволів. 

Алгоритм роботи системи наступний (від-
різняється від проєкту корабля, катеру): 

для системи, яка представлена на рис. 2, 
алгоритм роботи наступний: у випадку зни-
ження тиску в трубопроводах водяної системи 
пожежогасіння від реле тиску (2) надходить 



  60

Морська безпека та оборона № 2 (4) 2024

сигнал на пуск пожежного насосу (1), насос, 
зазвичай, перебуває в режимі – standby (режим 
очікування) та здійснюється подача забортної 
води до пожежних кранів (6);

для системи, якими обладнанні інші бойові 
кораблі та у відповідності до керівних докумен-
тів, алгоритм роботи наступний: один пожеж-
ний насос постійно працює (перекачує воду 
по замкнутому колу за допомогою регулюючої 
арматури), другий насос перебуває в режимі – 
standby (режим очікування). В випадку витрати 
води з пожежної магістралі через регулюючий 
клапан припиняється подача води по замкну-
тому колу та забортна вода негайно подається 
до пожежної магістралі. У випадку збільшення 

витрати забортної води з пожежної магістралі 
запускається другий пожежний насос, чим 
забезпечується потрібна витрата води. З ана-
лізу роботи системи (в обох варіантах функ-
ціонування системи), можна стверджувати, 
що дана система може бути працездатною 
у випадку наявності електроживлення на 
борту аварійного корабля або у випадку подачі 
електричної енергії від зовнішніх джерел енер-
гії (корабля чи судна аварійно-рятувального 
загону) до електродвигуна пожежного насосу 
або подачі забортної води при знеструмленні 
насосів в систему від іншого корабля (судна). 
Іншим фактором, дієвості даної системи є ава-
рійний пожежний насос з приводом від двигуна 

 

Рис. 1. Структурна схема корабельної системи [18]
джерело «робочої речовини» (далі, РР); джерело енергії, що забезпечує переміщення робочої речовини; апарат обробки 

робочої речовини, що забезпечує доведення параметрів технічних речовин до необхідних значень; контрольно-вимірювальні 
прилади (далі, КВП), що дозволяють вимірювати параметри «робочої речовини»; споживач «робочої речовини»; трубопро-
води, що з’єднують перераховані елементи в межах конкретної системи.

 

Рис. 2. Приклад побудови водяної системи пожежогасіння (окрема ділянка) [19]
1 – пожежний насос; 2 – реле тиску (сигналізує про тиск в системі та забезпечує автоматичний пуск пожежного 

насосу у випадку зниження тиску в магістралі системи); 3 – фільтр; 4 – прийомний кінгстон; 5 – контрольно-вимірювальні 
прибори; 6 – пожежний кран (точка під’єднання пожежного рукава); 6 – запірна арматура та трубопроводи системи.
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внутрішнього згоряння (використовується на 
комерційних суднах).

В системі водяного зрошення (рис. 3) вода 
подаються до спеціальних розпилювачів для 
гасіння пожежі у сховищах або трюмах вибу-
хових та легкозаймистих речовин, а також 
зрошення палуб, перебірок, шахт, трюмів 
у машинному відділенні. Система спрацьовує 
автоматично при певному підвищенні тем-
ператури й автоматично подає сигнал у цен-
тральний пост управління (далі, ЦПУ), також 
передбачено дистанційне та ручне (за допо-
могою місцевих органів управління системою) 
управління системою.

У випадку автоматичного режиму роботи 
системи, сигнал від датчиків температурно-
тривожної сигналізації (артилерійський 
погріб обладнується датчиками температури 
та тиску) надходить до електромагнітного кла-
пана (3) та на привід швидко відкриваючого 
клапану (4) внаслідок цього повітря з балону 
з стиснутим повітрям (2) надходить до редук-
ційного клапану (попередньо відрегульова-
ного на заданий тиск) і потім повітря відпо-
відного тиску потрапляє до ємності (1) де під 
дією тиску повітря починається процес витіс-
нення прісної води до трубопроводу зрошення 
артилерійського погребу, при цьому датчик 
тиску (5) видає сигнал на пульт про подачу 
води у погріб.

З аналізу роботи системи, можна стверджу-
вати, що дана система може бути працездатна 
у випадку наявності електроживлення на 
борту аварійного корабля. Дане твердження 
ґрунтується на тому, що у випадку повного 
знеструмлення корабля, клапана (3) і (4) 
та датчики температурно-тривожної сигналіза-
ції (далі, ТТС) втрачають канал управління, а 
саме, датчики ТТС→Пульт ТТС↔ клапана 
(3) і (4).

З метою спрощення конструкції, зниження 
масо-габаритних показників та вартості пред-
ставленої системи водяного зрошення арти-
лерійського погребу, елементи (1), (2) і (3) 
та редукційний клапан (рис. 3) можуть бути 
відсутні. В цьому випадку для зрошення 
погребу використовується забортна вода, яка 
подається від водяної системи пожежогасіння 
через швидко відкриваючий клапан (4). Пра-
цездатна дана система буде також у випадку 
наявності електроживлення на борту аварій-
ного корабля, а саме: втрата каналу управ-
ління датчики ТТС→Пульт ТТС↔ клапана 
(4) та робота пожежного насоса, якій має елек-
тродвигун в якості приводу.

Наступна система, яка також поширена на 
кораблях є система піногасіння (рис. 4). Дія 
вогнегасної піни полягає в утворенні шару на 
поверхні (товщиною 10 – 50 см), який ізолює 
від кисню та припиняє горіння.

 

Рис. 3.  Приклад побудови системи водяного зрошення артилерійського погребу [18]
1 – ємність з водою; 2 – балон з повітрям високого тиску; 3 – електромагнітний клапан; 4 – швидко відкриваючий клапан 

(обладнаний піроприводом (піропатроном) або електромагнітним приводом); 5 – реле тиску (сигналізує про подачу води в 
артилерійський погріб) та трубопроводів і арматури.
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Зазвичай, система підготовлена до дії 
та перебуває в режимі standby. У випадку 
застосування системи, по сигналу з пульта 
управління загальнокорабельними системами 
подається команда (керуючий сигнал) на від-
криття клапану (3) та починається подача 
стиснутого повітря в цистерну (1) від балону 
високого тиску (2), що в підсумку через від-
криті клапани (6, 7) забезпечує подачу піноут-
ворюючого розчину до піногенератору (8).

Аналіз роботи системи піногасіння свід-
чить, що вона працездатна у випадку наяв-
ності електроживлення на борту аварійного 
корабля та в умовах доступу особового складу 
корабля або АРГ до місцевих органів управ-
ління станції піногасіння. Дане твердження 
ґрунтується на алгоритмі роботи системі піно-
гасіння, що був представлений вище.

Наступна система, яка за своїм алгорит-
мом роботи концептуально подібна системі 
піногасіння є система об’ємного хімічного 
(рис. 5). Вогнегасною речовиною є хладони, 
які при потраплянні в приміщення знижують 
концентрацію кисню до рівня, при якому про-
цес горіння не підтримується, в наслідок чого 
пожежа згасає. Зазвичай, система складається 
з декількох станцій об’ємно-хімічного гасіння 
(далі, ОХГ), з метою забезпечити резерву-
вання та гарантувати припинення горіння. 

Подача вогнегасної речовини в аварійне при-
міщення здійснюється за допомогою стисну-
того повітря (тиском від 0,8 до 1,0 МПа), який 
змушує її переміщуватися по трубопроводам 
до розпилювачів. Подача вогнегасної рідини 
в аварійне приміщення здійснюється в ручну 
від станції ОХГ.

Початковий стан системи ОХГ – система 
підготовлена до дії. За розпорядженням керів-
ника боротьби за живучість, приводиться 
в дію відповідна секція станції ОХГ, тобто 
зривається пломба на клапані (6) та завдяки 
кінцевому вимикачу у аварійному приміщенні 
спрацьовує світлова та звукова сигналізація. 

З аналізу роботи системи, можна стверджу-
вати, що дана система може бути працездатна 
у випадку повного знеструмлення корабля 
(умова, система не має пошкоджень), але потре-
бує присутності на борту аварійного корабля 
та доступу особового складу корабля або АРГ 
до станції ОХГ для приведення її в дію за допо-
могою місцевих органів управління системою. 

Остання система пожежогасіння, розглянута 
в даної статті є система гасіння інертними 
газами, яка призначена для подачі інертних 
газів (гази, що не підтримують горіння, міс-
тять менше 5% кисню) в аварійне приміщення. 
У випадку, встановлення системи в примі-
щення корабельної артилерійської установки 

 

Рис. 4.  Приклад побудови системи піногасіння
1 – ємність з піноутворюючим розчином; 2 – балон з повітрям високого тиску; 3 – електромагнітний клапан (забезпечує 

подачу повітря до редукційного клапану в режимі дистанційного управління та управління з місцевого посту); 4 – редукцій-
ний клапан (забезпечує зниження тиску повітря з 15 МПа до 0,8 – 1,0 МПа); 5 – клапана прохідного запірного; 6 – клапан 
незворотній, КВП та трубопроводи.
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(рис. 6) – система, призначена для подачі 
робочої речовини (Halon 2402) в приміщення 
з метою запобігання запалювання або вибуху 
суміші горючих газів і повітря, що потрапля-
ють всередину аварійного приміщення.

Зазвичай система підготовлена до дії 
та перебуває в автоматичному або в дистан-
ційному режимах, або приводиться в дію 
з місцевого органу управління системою. Сиг-
нал від температурно-тривожної сигналізації 
(приміщення обладнується датчиками темпе-
ратури та тиску) надходить до електромагніт-
ного клапана (1, 10) внаслідок цього повітря 
з балону з стиснутим повітрям (26, 37) потра-
пляє до редукційного клапану (попередньо 
відрегульований на заданий тиск) і потім пові-
тря відповідного тиску надходить до ємності 
(21, 32) де під дією тиску повітря починається 
процес витіснення вогнегасної речовини до 
розпилювачів, попередньо пройшовши очи-
щення (фільтри 5, 16) та розірвавши чер-
воно-мідну мембрану (7, 15) – своєрідний 
запобіжник від несанкційного надходження 
вогнегасної речовини в приміщення.

З аналізу роботи системи, можна стверджу-
вати, що дана система може бути працездатна 
у випадку наявності електроживлення на 

борту аварійного корабля. Дане твердження 
ґрунтується на тому, що у випадку повного 
знеструмлення корабля, клапана (1) і (10) 
та датчики ТТС втрачають канал управління, а 
саме, датчики ТТС→Пульт ТТС↔ клапана 
(1) і (10).

З аналізу схемних рішень різноманітних 
систем пожежогасіння (рис. 7) можна зробити 
наступні висновки:

якщо система передбачає автоматичний 
режим роботи то для її спрацювання потрібно 
мати незалежне джерело живлення датчиків 
ТТС та джерело електричного струму для при-
ведення електромагнітних клапанів в дію;

якщо система пожежогасіння передбачає 
дистанційний або ручний режим приведення 
в дію, то це вимагає присутності на аварій-
ному кораблі особового складу або АРГ.

Таким чином, для забезпечення працез-
датності системи в складних умовах обста-
новки та при відсутності особового складу, 
деякі виконавчі елементи систем (наведено 
на рисунку 7) повинні бути забезпечені авто-
номними джерелами живлення. Завдяки таким 
технічним рішенням можна значно покращити 
ефективність роботи систем пожежогасіння на 
кораблях (катерах, суднах).

 

Рис. 5.   Схема система об’ємно-хімічного горіння [19]
3 – датчик, що сигналізує подачу вогнегасної речовини в приміщення; 6 – клапана, що забезпечують потрапляння вогне-

гасної речовини у відповідне приміщення; 8, 17 – балон з повітрям високого тиску; 13 – ємність з вогнегасною речовиною; 
22 – редукційний клапан.
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Рис. 6. Схема система гасіння інертними газами приміщення артилерійської установки 
(позначені тільки основні елементи) [19]

1, 10 – електромагнітний клапан (забезпечує подачу повітря до редукційного клапану в автоматичному, дистанційному 
та за допомогою місцевих органів управління системою); 5, 16 – фільтр; 7, 15 – мембрана, призначена для запобігання 
потрапляння вогнегасної речовини в приміщення під час знаходження системи в режимі – standby; 21, 32 – ємність з вог-
нгасної речовиною; 26, 37 – балон з повітрям високого тиску.

 

Рис. 7. Системи пожежогасіння, візуалізація критичних елементів  
(критичні елементи позначені червоним кольором)

1 – джерело «робочої речовини»; 2 – джерело енергії, що забезпечує переміщення робочої речовини; 3 – апарат обробки 
робочої речовини; 4 – споживач «робочої речовини» (див. рис. 1) 
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Першим шляхом рішення проблеми 
та досягнення мети дослідження, що стосу-
ється нових кораблів, повинно бути:

1. Уточнення вимог до протипожежних 
систем корабля (катеру, судна) в технічному 
завданні на розробку проєкту або їх внесення 
в контракт щодо закупівлі корабля. При цьому, 
пріоритетом повинно бути, використання вже 
існуючих та апробованих конструкторських 
рішень на морському транспорті. Прикладом 
такого технічного рішення є встановлення 
системи пожежогасіння 3M™ Novec™ 1230 
(рис. 8) на кораблях Берегової охорони США 
у 2020 році [20]. Розробником даної системи 
є американська компанія «Sea-Fire Marine» 
[21], одна з лідерів у Світі з розроблення 
та виробництво систем пожежогасіння для 
морських суден. Система пожежогасіння 3M™ 
Novec™ 1230 є стаціонарною установкою 
з вогнегасним агентом NOVEC 1230 (різновид, 
хімічна назва – додекафтор-2-метилпентан-
3-он – це фторований кетон зі структурною 
формулою CF3CF2C(O)CF(CF3)2.) [22].

Система захищає заданий об’єм кор-
пусу корабля, використовуючи різні режими 
роботи, такі як автоматичне спрацювання 
або ручне розблокування за допомогою меха-
нічного тягового тросу. Тобто, передбачено 
приведення системи у дію з зовні, що в свою 
чергу покращує ефективність системи.

Впровадження даного рішення, потребує 
вирішення додаткових завдань, а саме:

проведення аналізу нормативної бази України 
щодо будівництва військових кораблів (катерів), 
керівних документів Регістру судноплавства 
України та «Міжнародної конвенції з охорони 
людського життя на морі (СОЛАС-74)»;

за підсумками вирішення першого додатко-
вого завдання, є підготовка пропозиції до вне-
сення змін до вимог з проєктування корабель-
них систем пожежогасіння та з подальшою 
імплементацією їх в нормативно-правову базу 
України;

підготовка та затвердження переліку орга-
нізаційних заходів щодо порядку дії особо-
вого складу або АРГ під час використання 
даної системи для ліквідації пожежі (тобто 
внесення змін в керівні документи ВМС ЗС 
України, щодо організації боротьби за живу-
чість корабля).

2. Модернізація існуючих корабельних сис-
тем пожежогасіння, які мають зберігати свою 
працездатність під час повного знеструмлення 
корабля (катера, судна) та, в умовах немож-
ливості, привести їх в дію з місцевого посту 
управління. Реалізація другого напрямку, 
також пов’язана з рішенням допоміжних 
завдань:

пошук оптимальних по надійності, вар-
тості, часу спрацювання, стійкості до негатив-

 

Рис. 8. Приклад розміщення елементів системи в машинному відділенні судна  
та приблизна конфігурація системи [23]
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них зовнішніх факторів (висока температура, 
робота в агресивному середовищі, витриму-
вання прискорення вільного падіння до 8g 
(стійкість системи в умовах активної протидії 
противника) тощо;

внесення змін до конструкторської доку-
ментації корабельних систем пожежога-
сіння з залученням представників державних 
(наприклад «Дослідно-проектний центр кора-
блебудування» (м. Миколаїв) та приватних 
конструкторських бюро (наприклад, Marko 
Ltd);

підготувати та затвердити перелік органі-
заційних заходів щодо порядку дії особового 
складу або АРГ під час використання модер-
нізованих корабельних систем пожежогасіння 
(тобто внесення змін в керівні документи 
ВМС ЗС України, щодо організації боротьби 
за живучість корабля). 

Висновки і перспективи подальших 
досліджень. Проведене дослідження дозво-
лило сфокусувати увагу на таких напрямках 

вирішення проблеми, працездатності штатних 
корабельних систем пожежогасіння під час 
повного знеструмлення та одночасної відсут-
ності доступу екіпажу або аварійно-рятуваль-
ної групи до даних систем та їх засобів управ-
ління (місцевих), як:

використання в системах температурно-
тривожної сигналізації датчиків та пультів 
управління з автономними джерелами жив-
лення;

пошук готових конструкторських рішень 
щодо нових приводів (електричний та меха-
нічний (за допомогою торсу)) електромаг-
нітних клапанів систем пожежогасіння, 
які можуть бути встановлені на кораблі 
та відповідають вимогам надійності та 
безпеки;

провести дослідження щодо можливості 
дистанційного бездротового запуску сис-
теми пожежогасіння, з урахуванням стій-
кості каналу до засобів радіоелектронної 
боротьби.
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